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Cem Giirdeniz 24 Mart 1958'de istanbul’da dogmus Tiirk deniz subayi, amiral ve yazardr.
Deniz Harp Okulu’nu bitirmis, ABD Naval Postgraduate School’da ve Briiksel ULB’de ylksek
lisans yapmistir. 2011’de Balyoz davasinda tutuklanmig, 2014’te Anayasa Mahkemesi'nin
yeniden yargilama karariyla serbest kalmistir.

Eserlerinde en sik isledigi tema Turkiye'nin deniz jeopolitigi, Mavi Vatan, deniz gucd,
bagimsizlik ve denizcilesme zorunlulugudur.

Kitabin Konusu ve Ana Fikri

Kitabin Konusu

Mavi Uygarlik: Ttirkiye Denizcilesmelidir kitabinin konusu denizcilik, Turkiye’nin deniz tarihi
ve deniz gucl olmasi icin yapmasi gerekenlerdir.

Kitabin Ana Fikri

Kitap, Turkiye’nin kara merkezli dustinme aliskanligina karsi ¢ikar ve su tezi savunur: Devlet
denizciligi ulusal stratejik hedef haline getirirse, halk da denizcilesir; béylece Turkiye daha
zengin, daha guvenli, daha 6zgir, daha cagdas ve daha bagimsiz bir dlkeye dénisebilir.
Yazarin “uluslar denizci dogmaz, denizci olurlar; onlarn denizci yapan devlettir” dislincesi
kitabin omurgasini olusturur.
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Mavi Uygarlik - Kitap Ozeti

Cem Gurdeniz’in Mavi Uygarlik vizyonu, denizi Tlrkiye igin yalnizca cografi alan degil, beka,
kalkinma ve toplumsal donusim merkezi olarak gorur. Turkiye'nin deniz korligiunden
kurtulup Mavi Vatan idealini askeri, ekonomik ve kiltirel boyutlariyla benimsemesi
gerektigini savunur.

Kitabin ilk boluminde denizcilik gucunun ne oldugu, ikinci boliminde blyuk denizci
devletlerin nasil yukseldigi, Ucuncl bolumunde Turklerin denizle tarihsel iliskisinin neden
yer yer kesintiye ugradigl, son bolimunde ise Tulrkiyenin denizcilesmek icin yapmasi
gerekenler anlatiimistir.

Birinci Boliim: Denizcilik Glicii ve Denizlerin Onemi

Deniz yalnizca cografi bir unsur ya da ulasim alani degil, insanlk tarihini, devletlerin
yukselisini, ticareti, teknolojiyi, savaslari, somurgeciligi ve uygarlklarin kaderini belirleyen
temel glc alanidir.

insanlar 6nce tatl su kaynaklarina, akarsulara ve gdllere ydnelmis; bu alanlar icme,
beslenme ve yerlesme icin kullanmistir. Bu ytzden ilk buyuk uygarlklarin Nil, Dicle, Firat,
indus, Sari Nehir gibi su havzalarinda ortaya cikmasi tesadiif degildir. Fakat deniz, tatli sudan
farkhdir: icilemez, korkutucudur, degiskendir ve insan icin ilk bakista guvenli degildir. Buna
ragmen insan, denizi 6nce ballk ve diger canlilar sayesinde bir besin kaynagi olarak
kesfetmis, sonra giderek daha uzaklara acilmistir. Yazar burada denizciligin temelinde
insanin hayatta kalma, beslenme, kesfetme ve ulasma arzusunun bulundugunu anlatir. Yani
denizcilik, romantik bir macera degil, insanhdin ihtiyaclarindan dogmus buyUk bir tarihsel
dontsumddr.

Denizin insanlik tarihindeki asil dénistiiriicii giicli ticaretle ortaya cikmistir. insan avci-
toplayicl donemden tarima gecip arti Urlin dretmeye baslayinca, bu Urlnlerin tasinmasi ve
takasi onemli hale gelir. Kara ulasimi sinirli, yavas ve pahalidir; su yollari ise buyuk miktarda
yukl daha kolay tasima imkani verir. Bu ylizden nehirlerden baslayan ulasim zamanla
denizlere acilir. Fenikeliler, Akdeniz’de ticaret aglar kurarak tarihin en erken denizci
toplumlarindan biri olmus; Yunanlar ve Romalilar ise deniz ticaretini siyasal ve askeri glicle
birlestirmistir. Diger taraftan ticaret blyudukg¢e korunmasi gereken zenginlik de buydr;
zenginlik deniz Uzerinden tasindikg¢a, deniz yollarini koruma ihtiyact dogar; bu ihtiya¢ da
savas gemilerini ve donanmalari ortaya cikarir. Yani donanma, yalnizca savasin dedgil,
ticaretin ve ekonomik ¢ikarlarin guvenligini saglama zorunlulugunun bir sonucudur.

Deniz ticareti ayni zamanda jeopolitigi de sekillendirir. Limanlar, tersaneler, korunakli koylar,
rizgarlar, akintilar ve deniz gecitleri devletler icin stratejik deger kazanir. Akdeniz’in tarih
boyunca bu kadar 6nemli olmasinin nedeni de budur. Akdeniz yalnizca bir su kitlesi dedgil,
ticaretin, goclerin, istilalarin, kultir aligveriginin ve savaslarin merkezidir. Deniz uzerinde
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tasinan zenginlik, devletlerarasi mucadeleyi, korsanhgi, deniz haydutlugunu ve donanma
savaslarini dogurur. Bu nedenle deniz, hem refahin hem de ¢atismanin alanidir.

Yazara gore on besinci yuzyildaki kesifler, Avrupalilarin kendi ticari ve somurgeci c¢ikarlari
dogrultusunda yaptigr acilimlardir. Pek cok bdlge Avrupalllardan dnce baska uygarliklar
tarafindan bilinmekteydi. Fakat Avrupa acisindan asil mesele Dogu’nun baharat, ipek, koku,
degerli tas ve zenginliklerine ulasmakti. ipek ve baharat yollarinin Miisliiman giiclerin
kontroliinde olmasi, Portekiz ve ispanya gibi devletleri denizden yeni rotalar aramaya itti.
Gulrdeniz burada baharatin o donemdeki ekonomik degerini bugunun petroline benzetir.
Vasco da Gama’nin Hindistan’a ulasmasi, Kolomb’un batiya acilmasi, Macellan’in dlinya
cevresindeki seferi bu bluyuk ekonomik arayisin parcalardir. Cografi kesifleri doguran sey
sadece merak degil; ticaret, zenginlik, gi¢ ve rekabettir. Deniz, bu slrecte dinyayi
kuresellestiren ilk buyuk ortam olmustur.

Deniz gucu ile somurgecilik arasinda da yakin iliski vardir. Tarih boyunca buyuk
imparatorluklar, denizlerde egemenlik kurduklarinda gucglerinin zirvesine ¢ikmis; denizlerde
gerilediklerinde ise c¢okls slrecine girmistir. Deniz, devletlere hammadde kaynaklarina
ulasma, pazarlari kontrol etme, ticaret yollarini glivenceye alma, askeri gl¢ intikal ettirme ve
somirgelerden anavatana zenginlik tasima imkani vermistir Bu nedenle donanmalar,
ozellikle on yedinci ylzyildan itibaren Avrupa somiurgeciliginin; yirminci ytzyildan itibaren
de modern emperyalizmin en 6nemli araglarindan biri haline gelmistir.

Bu bolimde Mahan’in deniz gicu teorisi de onemli yer tutar. Mahan’a gore bir devlet
zenginlesmek icin Uretmeli, fazla Uretimini disari satmali, bunu deniz ticaret filosuyla tasimali
ve bu deniz ulastirmasini donanmayla korumalidir. Ayrica donanmayi destekleyecek Usler ve
denizasin varlklar gerekir. Bu sistem kuruldugunda devlet diinya ¢capinda gug¢ ve egemenlik
kazanir. Glrdeniz bu gerceveyi Turkiye acisindan da dnemli gorur; ¢lnkd dis ticareti olan,
enerji ve hammaddeye ihtiya¢ duyan, kiyilari ve deniz yetki alanlari bulunan bir Ulke deniz
gucinl ihmal edemez.

Yazar kitapta iki kavrama dikkat ¢eker: denizcilik glicli ve deniz giicii. Denizcilik giicl ¢ok
genis bir kavramdir; savas gemilerinden balik¢l teknelerine, tersane iscilerinden deniz
sairlerine, limanlardan su sporlarina, deniz hukukundan deniz kultirine kadar denizle ilgili
maddi ve manevi butin unsurlari kapsar. Deniz gucu ise daha dar anlamda donanma, sahil
guivenlik, deniz ticaret filosu ve bunlari destekleyen kiyi altyapisini ifade eder. Bu ayrim ¢ok
onemlidir; cunku bir tlkenin gercek anlamda denizci olmasi sadece guicli donanmaya sahip
olmasiyla ol¢ilemez. Donanma ¢ok dnemlidir, hatta denizcilik glcunin lokomotifidir; fakat
liman, ticaret filosu, tersane, balik¢ilik, deniz turizmi, cevre bilinci, deniz egitimi ve halkin
deniz kulturd olmadan tam bir “mavi uygarlik” kurulamaz.

Yazara goére denizi kullanmanin dért temel hedefi vardir. ilk {ic hedefi esya ve insan nakliyati,
askeri/diplomatik gu¢ gecisi ve deniz kaynaklarinin kullaniimasidir. Yazar buna ddrdincu
olarak “mutluluk” hedefini ekler. Bu ekleme cok anlamlidir; ¢linkd yazar icin deniz sadece
ekonomik ve askeri bir ara¢c degil, insanin yasam Kkalitesini, kultirinlu ve &zgurluk
duygusunu da etkileyen bir alandir. Deniz turizmi, yelken, ylzme, klirek, amator denizcilik ve
deniz klltdrd bu ydzden denizcilesmenin ayrilmaz parcasidir.
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Boliumun ana mesaji sudur: Denizleri kullanan devletler zenginlesmis, ticaretlerini buyutmds,
teknolojilerini gelistirmis, donanmalarini gt¢lendirmis ve dinya siyasetinde belirleyici hale
gelmistir. Denizlerden uzak kalan ya da denizi yalnizca kiyi manzarasi olarak goren
toplumlar ise tarihsel firsatlari kacirmistir. Bu ylzden Turkiye’'nin denizcilesmesi, basit bir
sektor politikasi degil; ekonomik, askeri, kulturel, teknolojik ve uygarlik dizeyinde stratejik
bir zorunluluktur.

ikinci Boliim: Denizci Devletlerin Denizcilesme Siirecleri

ikinci bolimde Cem Giirdeniz, tarihte denizci devlet haline gelen iilkelerin bunu nasil
basardigini incelemektedir.

Bolimiun ilk onemli ornegdi Portekizdir. Portekiz, klicuk bir ulkenin buytk bir deniz
stratejisiyle nasil kiiresel dlcekte etkili olabilecegdini gdsteren carpici bir drnektir. Portekiz’in
cografyasi, onu Atlantik’e acilmaya zorlamistir. Avrupa’nin bati ucunda, karasal genisleme
imkani sinirli olan bu Ulke, gliclini denizde aramistir.

Portekizliler Afrika kiyillarini adim adim kesfetmis, Umit Burnu’nu dolasmis ve Hindistan
yoluna ulasmistir. Bu slire¢ yalnizca cografi kesif degildir; Avrupa’nin baharat, ipek, altin ve
dogu zenginliklerine denizden ulasma hamlesidir. Portekiz’in basarisi, devletin denizi
stratejik hedef haline getirmesiyle ilgilidir. Ancak Portekiz’in zayif yani; nifusunun ve
ekonomik kapasitesinin, kurdugu genis deniz imparatorlugunu uzun sure tasiyamamasidir.
Bu nedenle Portekiz drnegi iki ders verir: Denizcilik kiuclk devletleri bile buyutebilir; fakat
deniz glcu surdurdlebilir ekonomik ve kurumsal taban gerektirir.

ikinci 6rnek ispanyadlr. ispanya, 6zellikle Amerika kitasinin kesfi ve sémiirgelestiriimesiyle
blylk bir denizasirn imparatorluga dontsmdustir. Kolomb’un seferiyle baslayan sirec,
Ispanya’ya muazzam miktarda altin, giimiis ve sémiirge geliri saglamistir. ispanya buiyiik
servet elde etmis, fakat bu serveti her zaman Uuretken sermayeye, kalici sanayiye, guclu
ticaret filosuna ve sirdiriilebilir denizcilik kurumlarina dénistiirememistir. ispanyol deniz
glicli belirli dénemlerde cok etkili olsa da Ingiltere ve Hollanda gibi rakipler karsisinda
zamanla gerilemistir. ispanya’dan cikariimasi gereken ders sudur: Denizden zenginlik
tasimak tek basina yetmez; o zenginligi donanma, tersane, ticaret sistemi, bilim, teknoloji ve
denizci insan gucuyle desteklemek gerekir.

Uctincii 6rnek Hollanda, deniz ticareti ve tasimacilik giicii sayesinde kiiciik yiizdlgiimiine
ragmen Avrupa’nin énemli guclerinden biri haline gelmistir. Denizle i¢ ice cografyasi, gucli
ticaret filosu, gelismis limanlari, gemi yapimi, finans ve sigortacilik sistemi bu ylkselisin
temelini olusturmustur. Hollanda’nin basarisi askeri fetihlerden cok ticaret, nakliye ve
sermaye birikimine dayanmistir. Ticaret filosunun biyiikligi Ingiltere’yi rahatsiz etmis, bu
yuzden 165Tde Navigation Act gibi korumaci yasalar ¢ikarilmistir. Ancak Hollanda, zamanla
ingiltere ve Fransa gibi daha bilyiik kaynaklara sahip rakipler karsisinda ustiinligini
kaybetmistir.

Dérdiincii 6rnek Fransadir. Fransa denizcilik yarisina ingiltere ve Hollanda’ya gore daha gec
ve daha kararsiz bicimde girmistir. Fransa buyUk bir kara gucudur; Avrupa kitasindaki
savaslar, sinirlar ve kara ordusu Fransiz devlet aklinda uzun sire belirleyici olmustur. Buna
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ragmen Fransa, ozellikle Kuzey Amerika, Karayipler ve Afrika’da sémurge girisimlerinde
bulunmus, deniz asir alanlara yonelmistir. Jacques Cartier'in St. Lawrence Korfezi'ne
gonderilmesi gibi kesifler, Fransa’nin denizci rekabete katilma istegini gosterir. Fakat
Fransa’nin temel sorunu, kara gicu ile deniz gucu arasinda surekli bir dncelik ¢atismasi
yasamasidir. XIV. Louis ddneminde Fransa gucli bir donanma kurmus ve bir donem
denizlerde ciddi Ustunlik saglamistir. Ancak 1692 La Hogue Deniz Savasi gibi yenilgiler ve
ingiliz Hollanda rekabeti, Fransa’nin denizlerde kalici hegemonya kurmasini zorlastirmistir.
Fransa Uzerinden alinacak ders sudur: Blyik kara gicu olmak, deniz glict olmay! otomatik

olarak saglamaz. Devletin stratejik odagi

kazanamaz.

Besinci ve en o6nemli drneklerden biri
ingilteredir. ingiltere, modern denizci
devletin en basarili tarihsel modelidir.
ingiltere’nin ada devleti olmasi, onu
denizi hem savunma hatti hem ticaret
yolu hem de imparatorluk alani olarak
disiinmeye zorlamistir. ingiliz denizciligi
balik¢ilik, korsanlik, ticaret, gemi insa ve
devlet destekli deniz politikalariyla
gelismistir. Zamanla ingiltere,
donanmasini yalnizca savas araci olarak
degil, ticaretin ve somurge sisteminin
koruyucusu olarak kullanmigtir. 1600’de
kurulan Dogu Hindistan Sirketi, Bank of
England, sigortacilik, limanlar, tersaneler
ve Navigation Act gibi duzenlemeler
ingiliz deniz gliciinii ekonomik sistemle
butiinlestirmistir. ingiltere icin deniz,
yalnizca askeri alan degildir; ayni
zamanda sermaye birikiminin,
sanayilesmenin, somdurgeciligin ve
kiresel ticaretin ana yoludur.
Giirdeniz’in ingiltere’den cikardigi temel
sonu¢ sudur: Denizci devlet olmak icin
donanma, ticaret filosu, finans sistemi,
Ozel sirketler, hukuk ve devlet politikasi
ayni yonde calismalidir. ingiltere bunu
basardigi icin uzun slre “denizlerin
hakimi” olmustur.

ingiliz Denizcilik

Tarihinde Alinacak

Dersler

ingiliz denizcilik bagansi sadece askeri bir
ustiinltk degll; yasalar, bilimsel ilerleme, ticaret
odakli diplomasi ve denizciligin bir halk kiiltiiri
haline gelmesiyle olusan biitiinlesik bir sistemin
sonucudur. Bu model, bir ulusun denizcilesme
sirecindeki temel yapi taglarini sunar.

Stratejik ve Kurumsal Yapi

1 Navigation Act
(1651)
Ticari mallarin sadece
kendi gemileriyle
taginmasini zorunlu
kilarak yerli denizciligi
korumuslardir.

Giig Uggeni: Ticaret-Donanma-Diplomasi
Ticari zenginlik donanmayi, donanma ise siyasi
ve diplomatik hedefleri destekleyen bir aragtir.

Bilimsel ve Teknik Onciiliik
Kronometrenin icadi ve hassas haritacilik
¢alismalariyla okyanuslarda guivenli ve kesin
seyir saglanmistir.

karaya sikisirsa, denizcilik atiimlan sureklilik

e ——————

Toplumsal ve
Kiilttirel Miras

Devlet ve Halkin
Karakter Biitiinliigii
Denizcilik sadece bir deviet
politikasi degil, halkin
girigimi ve karakteriyle
sekillenmistir.

Yasayan
Denizcilik
Mirasi

Yasayan Denizcilik
Mirasi
Ulkede bulunan 250 deniz
miizesi ve 450 miize-gemi
ile toplumsal hafiza
korunmaktadrr.

Amator Denizcilik
Yayginhgi
ingiltere'de her 112 kisiye bir
tekne duserek denizcilik bir
yasam tarzi olmustur.

Altinci 6rnek Amerika Birlesik Devletleridir. ABD, on dokuzuncu yuzyil sonlarindan itibaren
Mahan’in deniz guclU teorisini devlet stratejisine donlstlirerek modern c¢agin deniz
hegemonu haline gelmistir. Alfred Thayer Mahan’in goruistine gdre bir devletin diinya glcu
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olabilmesi icin Uretim fazlasini dis pazarlara tasimasi, deniz ticaret yollarini korumasi, gtclu
donanma kurmasi ve denizasiri Usler edinmesi gerekir. ABD, ozellikle Theodore Roosevelt
doéneminden itibaren bu anlayisi benimsemis; donanmasini biyitmdus, Pasifik ve Atlantik’te
etki alanlarini genisletmis, deniz asiri isler kurmus ve yirminci yiizyilda ingiltere’den kiiresel
deniz Ustinligini devralmistir. Birinci ve ikinci Diinya Savaslar sonrasinda ABD, diinya
ticaret yollarini, enerji gecis glizergahlarini, okyanuslarn ve kritik bogazlari kontrol eden
basat deniz glci olmustur. ABD 6rneginden cikarilacak sonuc¢ aciktir: Modern dinyada
kiuresel guc¢ olmak isteyen devlet, yalnizca kara ordusuyla yetinemez; okyanuslara erisen,
ticareti koruyan, teknoloji Ureten, deniz stratejisi gelistiren ve donanmasini diplomatik gic¢
unsuru olarak kullanan bir yapiya sahip olmaldir.

Bu devletlerin hepsinde ticaret, donanma, teknoloji, sermaye, limanlar, gemi insasi,
hukuk ve devlet iradesi ortak alanlardir. Portekiz kesif ve rota bulma iradesiyle; ispanya
somurge zenginligiyle; Hollanda ticaret filosu ve finansal orgutlenmeyle; Fransa ge¢ ama
giiclii devlet hamleleriyle; ingiltere deniz stratejisini ulusal varolus meselesine
donustirmesiyle; ABD ise Mahan cizgisinde modern okyanus hakimiyeti kurmasiyla 6ne
cikar.

Denizcilesme kader degil tercihtir. Bir Ulke cografyasini, ekonomisini, kulttriind ve guvenlik
politikasini deniz merkezli kurarsa denizci devlet olur. Kurmazsa, kiyilar olsa bile gercek
anlamda denizci olamaz.

Ayrica denizcilesme vyalnizca donanma yapmak degildir; fakat donanma bu slrecin
lokomoatifidir. Denizci devletler, ticaret yollarini korumak, deniz asiri cikarlarini savunmak,
hammaddeye ve pazarlara ulasmak, sdomurge veya etki alani kurmak, kiresel sistemde s6z
sahibi olmak icin denizi kullanmiglardir. Turkiye somiurgeci bir model izlemek zorunda
degildir; fakat denizci devletlerin tarihinden stratejik akil, kurumsallagsma, deniz ticareti,
limancilik, tersanecilik, deniz hukuku ve toplumun denizle butlinlesmesi gibi dersler
¢ctkarmak zorundadir.

Portekiz, ispanya, Hollanda, Fransa, ingiltere ve ABD gibi iilkeler farkli dénemlerde denizleri
kullanarak guclenmisse, Tlrkiye de kendi cografyasinin denizci potansiyelini bilingli
politikalarla harekete gecirebilir.

Uciincii Boliim: Tarihsel Arka Plan, Tiirkler ve Deniz

Turkler denize kapall bir toplum oldugu icin degil; devlet, deniz ticaretini, deniz kiltlrinid ve
deniz jeopolitigini sistemli bicimde gelistirmedigi icin denizcilesememistir.

Ancak bunu “Turkler denizci olamaz” gibi degismez bir hikme baglamak hataldir. Turkler
denizcilige ge¢ yonlendirilmis, denize dair kurumlar sureklilik kazanamamisg, ticaret
denizciligi ihmal edilmis ve halkin denizle bag kurmasi i¢in gerekli ekonomik-kulttrel firsatlar
yaratiimamistir.

Turkler Anadolu’ya yerlestiklerinde Ug tarafi denizle cevrili bir cografyaya gelmislerdir. Bu
cografya, tarih boyunca Hititlerden iyonlara, Bizans’tan Venedik ve Ceneviz varligina kadar
bircok denizci kultdrin izlerini tasir. Yani Anadolu, denizcilik bakimindan ¢ok gucli bir
tarihsel ve cografi mirasa sahiptir. Turkler sahillere ulastiklarinda denizle temas etmis, gemi
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kullanmis, donanma kurmus, deniz savaslari yapmislardir; fakat bunlar cogu zaman kesintili,
askeri ve donemsel kalmistir.

Caka Bey, Turklerin Anadolu’daki erken denizcilik tarihinde oncu bir isim olarak goruldr.
Malazgirt'ten on yil sonra, Turk Deniz Kuvvetleri’nin kurulus yili olarak da kabul edilen 1081
yilinda toplam 50 parcadan olusan ilk Tiirk Donanmasr’ni izmirde kurmustur. Caka Beyin
izmir ve cevresinde deniz glicii olusturarak Ege’de faaliyet gdstermesi, Tiirklerin denize
buttuniyle yabanci olmadigini gosterir.

Erken donemde goérulen bu denizci atihm, kusaklar boyunca devam eden bir deniz
uygarhgina dontsmemistir. Selcuklu doéneminde de 0&zellikle Akdeniz ve Karadeniz
kiyllarinda limanlar ve tersaneler kurulmus; denizcilik faaliyetleri gelismistir. Alanya, Sinop
gibi merkezler bu acidan 6nemlidir. Ancak Selcuklular da uzun vadede kara merkezli devlet
refleksinden kopamamis, denizi ekonomik, kiltlrel ve stratejik butlinlik i¢cinde devletin ana
eksenine yerlestirememistir.

Diger yandan Osmanli imparatorlugu, belirli dénemlerde cok giicli donanmalara sahip
olmus ve Akdeniz’de biyiik basarilar kazanmistir. Ozellikle Barbaros Hayreddin Pasa
doénemi, Osmanh denizciliginin zirvesi olarak gorulur. Preveze Deniz Zaferi, Akdeniz’de
Osmanl Ustunligund simgeleyen en onemli olaylardan biridir. Barbaros’un deniz stratejisi,
yalnizca korsanlik ya da ganimet faaliyeti degildir; Akdeniz’de gu¢ dengelerini kavrayan,
deniz yollarinin 6nemini bilen ve donanmay! imparatorluk siyasetiyle iliskilendiren bir akil
tasir. Fakat Barbaros gibi guclu figurlerin basarilari, Osmanli’da kalici bir denizci toplum,
gucli bir ticaret filosu, yerli denizci burjuvazi, yaygin deniz kultirl ve surdurdlebilir denizcilik
kurumlarn yaratmaya yetmemistir. Basarilar daha ¢ok askeri dlizeyde kalmis, halkin ve
ekonominin denizcilesmesine dondsmemistir.

Osmanlrnin denizcilik meselesindeki en bulyuk eksikliklerinden biri ticaret denizciliginin
ihmal edilmesidir. Diinya denizci devletleri dnce balikcilik, kiyi ticareti, deniz tasimacilig,
limancilik ve ticaret filosu lzerinden denizci insan guci yaratmis, sonra donanmalarini bu
toplumsal ve ekonomik tabanin uzerine insa etmiglerdir. Osmanl’da ise cogu zaman sureg
tersine islemistir: Devlet ihtiyac duydugunda donanma kurmus, savas gemisi yaptirmis,
denizde askeri gi¢ gostermis; fakat bunu besleyecek yaygin ticaret denizciligi, yerli
armatorluk, denizci sinif ve kurumsal hafiza yeterince olusmamistir. Glrdeniz’in ifadesiyle
Turkler pek ¢ok sahilde 6nce balikgilik ve ticaret denizciligiyle denizciligi 6grenmek yerine,
dogrudan korsanlk ve donanma asamasina ge¢mis; bu yluzden denizcilik halkin gunluk
gecim, meslek ve kultur dinyasina derinlemesine yerlesememistir.

Ayrica Turklerin denizcilik kdltdrinun gelismesinin  onundeki diger bir sorun alani
kapitiilasyonlar olmustur. Osmanli Devleti, yabanci devletlere verdigi ticari ayricaliklar
nedeniyle deniz ticaretinde kendi halkini ve kendi bayragini gli¢clendirecek imkanlar buylk
Olcide kullanamamistir. Dis tasimacilikta gemi acentelerinin yabancilarin elinde olmasi,
Osmanlr’nin kendi gumruk tarifelerini serbestce belirleyememesi, Karadeniz’de 1739 Belgrad
Antlasmasi sonrasinda Ruslara ticaret hakki veriimesi ve 1838 Baltalimani Serbest Ticaret
Antlasmasr’'yla Osmanli limanlarinin yabanci gemilere daha da acilmasi, Turk ticaret
denizciliginin gelismesini engelleyen baslica nedenlerdir. 1830’da Yunanistan’in
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bagimsizligindan sonra Rum denizci
kaynaginin kaybedilmesi, aslinda
Karadenizliler basta olmak Uzere Turk -

1081: Ik Tiirk Donanmasi 1453: Kurumsallagma ve
uyruklularin denizci insan gutct haline ve Ege'ye Acilis Tersane-i Amire
gelmesi icin firsat yaratabilirdi; fakat 1838 [ -
Antlasmasi ve yabanci rekabeti bu imkani
zayiflatmistir. Yazar bu sureci acik¢ca “deniz
korligu” ve oOngorusuzluk olarak
degerlendirir.

Tiirk Denizciliginin Geligim Siireci:
Caka Bey'den Mavi Vatan'a

Gaka Bey'in izmir'de kurdugu istanbul'un fethiyle donanma
50 pargalik ilk donanma, denizlerdeki stratejik bir arag olmus, kurulan
Tirk hakimiyetini baglatmistir. tersane bolgesel glic saglamistir.

Osmanl geni§|eme mantlgl’ askeri 1538: Preveze Zaferi 1773: Bilimsel Egitim
orgutlenmesi, vergi dizeni ve siyasi ve Altin Cag ve Bahriye Mektebi
oncelikleri bakimindan agirhkl olarak kara
merkezli bir imparatorluktur. Balkanlar,
Anadolu, Ortadogu ve Kafkasya hattindaki
kara mucadeleleri, devlet aklini sdrekli
karaya baglamistir. Bu nedenle deniz,

Akdeniz'in bir Tiirk golii haline Denizciligin bilimsel temele oturtulmasi
zaman zaman hayan olsa da kalici stratejik gelmesiyle Tiirk deniz giicii diinya amaciyla bugiinkii Deniz Harp Okulu’nun
klasmanina taginmigtir. temelleri atilmigtir.
merkez haline gelememistir. Osmanli 1926: Kabotaj Kanunu ve 2011 ve Sonrasi:
denizlerde bUyUk ba§arllar kazandlgl Ekonomik Bagimsizlik MILGEM ve Mavi Vatan
donemlerde bile okyanuslara acgiima, %
denizasin Usler kurma, uzak deniz ticaret : ¥

aglari olusturma ve dlnya ticaret
sisteminde basat aktor olma konusunda
Portekiz, Hollanda veya Ingiltere gibi
davranmamistir. Hint Okyanusu’nda ve
Kizildeniz’de bazi girisimler olmus,
Osmanli deniz gucu Akdeniz’in disina da
tasmistir; fakat bunlar uzun vadeli okyanus stratejisine donisememistir. Bodylece Osmanli,
Akdeniz’de glgcli oldugu donemlerde bile yeni dinya denizcilik dizeninin merkezine
yerlesememisgtir.

Denizlerdeki yabanci tekelini ilk milli savas gemisiyle baglayan siireg,
sonlandirarak Tiirk denizciliginin iktisadi deniz yetki alanlarini kapsayan bir
o6zgiirltigii saglanmigtir. doktrine déniismiistiir.

On sekiz ve on dokuzuncu yuzyillarda Avrupa’da deniz teknolojisi hizla degisirken Osmanl,
bu donusumu takip etmekte zorlanmistir. Yelkenli gemilerden buharli gemilere gecis,
modern topculuk, tersane teknolojisi, muhendislik egitimi, deniz subay! yetistirme ve
bilimsel denizcilik alanlarinda kurumsal zayifliklar yasanmistir. Deniz Harp Okulu gibi
kurumlarin ortaya ¢ikmasi onemli olsa da, yazarin bakisinda bu tur adimlar Osmanli’nin
genel denizcilik acigini kapatmaya yetmemistir Donanma zaman zaman guclendirilmis,
gemiler satin alinmis veya yaptinimistir; fakat asil mesele olan denizci toplum, denizci
ekonomi ve denizci devlet akli yeterince buttinlesmemistir.

Cumhuriyet doneminde ise Ozellikle Atatlirk’iin denizcilik vizyonu olumlu ve kurucu bir
unsur olarak dne cikar. Atatlrk, Turkiye’nin ug¢ tarafinin denizle cevrili oldugunu, gugclu bir
donanmaya sahip olmadan glvenli ve bagimsiz kalamayacagini gormustir. 1924’te TCG
Hamidiye ile yaptigi Karadeniz gezisinde donanmanin énemine dair sdzleri, Cumhuriyet’in
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denizlere yonelme iradesini gdsterir. Ataturk’tin, “Hudutlarinin mihim ve blylk aksami deniz
olan Turk Devleti’nin, donanmasi da muhim ve buyuk olmak gerektir” yaklasimi, Cumhuriyet
deniz stratejisinin teorik temelidir. Ataturk burada yalnizca savas gemilerinden soz etmez;
donanmayi devletin guvenligi, huzuru ve bagimsizhgi i¢cin zorunlu gorur.

Cumhuriyet'in denizcilik alanindaki en somut adimlarindan biri Kabotaj Kanunudur. 1
Temmuz 1926°da yururlige giren Kabotaj Kanunu ile Turk karasularinda yolcu ve ylk tasima
hakki Turk bayragina ve Turk vatandaslarina verilmis, yabanci firmalarin yuzyillarca siren
ayricalikli konumuna son verilmistir. Yazar bu kanunu, kapittlasyonlara kargi Cumhuriyet’in
mavi uygarhk yonelisinin semboll olarak gorir. 1 Temmuz’un Denizcilik ve Kabotaj Bayrami
olarak kutlanmasi da bu ylzden 6nemlidir. Bu bayram, Turkiye’nin denizcilesme iradesinin
halka mal edilmesi acisindan sembolik bir degere sahiptir.

Ancak Cumhuriyet donemindeki olumlu baslangi¢lara ragmen Tlrkiye tam anlamiyla denizci
bir Ulkeye donuisememistir. Donanma gelismis, denizcilik kurumlari kurulmus, tersaneler ve
deniz tasimacihgr alaninda adimlar atilmistir; fakat halkin denizle iliskisi hala sinirli kalmistir.
Deniz kulturd edebiyatta, miuzikte, halk yasaminda, egitimde ve sporda yeterince
yayginlasmamistir.

Kisaca Turklerin denizcilik tarihinde basarilar, kahramanlar, donanmalar, zaferler ve kurumlar
vardir; fakat bunlar kesintisiz bir deniz uygarligina donisememistir. Bunun nedeni Turklerin
denizci olamayacak bir millet olmasi degil, devletin tarih boyunca denizcilesmeyi butuncdl
bir strateji olarak gormemesidir.

Osmanli’nin hatasi denizi ¢cogu zaman askeri ihtiyacla sinirli gérmesi, ticaret denizciligini
yabancilara birakmasi ve halki denize ydnlendirmemesidir. Cumhuriyet’in gorevi ise bu
tarihsel eksikligi tamamlamak, Turkiye’yi yalnizca kiyilari olan bir tlke degil, gercek anlamda
denizci bir millet haline getirmektir.

Dordiincii Boliim: Neredeyiz ve Nasil Denizcilesmeliyiz?

Tirkiye (¢ tarafi denizlerle cevrili bir lilkedir; istanbul ve Canakkale Bogazlari gibi diinyanin
en stratejik gecitlerinden ikisine sahiptir; Karadeniz, Ege, Akdeniz ve Marmara gibi dort farkli
deniz havzasiyla temas halindedir; dig ticaretinin buytk bolumu deniz yoluyla yapilir; enerji
guvenligi, lojistik baglantilar, limanlari, deniz yetki alanlari ve balik¢ilik potansiyeli yasamsal
degerdedir. Buna ragmen Turk toplumu denizle gindelik, kultirel ve ekonomik olarak
yeterince butlnlesmis degildir. “Mavi uygarlik” anlayisinda deniz, yalnizca tatil mekani degil;
vatan, ekonomi, giivenlik, bilim, spor, kiiltiir, refah ve gelecek alanidir.

“Deniz devleti” olmak ile “denizci devlet” olmak arasinda fark vardir. Turkiye cografi olarak
zaten bir deniz devletidir; ¢lnkl denizlerle cevrilidir, bogazlara sahiptir, deniz ticaret
yollarinin kesisiminde yer alir. Fakat denizci devlet olmak bundan daha fazlasini gerektirir.
Denizci devlet, denizi hayatinin merkezine koyan, denizden ekonomik deger Ureten, deniz
ulastirmasini gelistiren, limanlarini buyuten, tersanelerini gug¢lendiren, donanmasini caydirici
yapan, halkina yuzme 06greten, deniz sporlarini yayginlastiran, deniz ¢evresini koruyan,
deniz hukukunda uzmanlasan ve deniz kultirinu egitimden sanata kadar her alana tasiyan
devlettir. Turkiye’nin hedefi, yalnizca kiyisi olan bir ulke olmaktan cikip gercek anlamda

denizci bir tlke haline gelmek olmalidir.
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Uluslar denizci dogmaz, denizci olurlar;

onlari denizci yapan ise devlettir. Halkin . TURKIYE'NiN DENiZCILESME STRATEJiSi
VE YOL HARITASI

denizden uzak kalmasini yalnizca toplumun
ilgisizligiyle aciklamak yanhstir. insanlar,
kendilerine firsat sunulmadigi, egitim
verilmedigi, denizcilik ekonomik olarak

< Merkezi Yonetim (Tek Cati)
< Tiirk Denizcilik Doktrini Belgesi
< Denizcilesme Miistesarlgi

desteklenmedigi, klyllar halkin kullanimina 2. ADIM: TOPLUMSAL BILING
- - : ¢ N VE EGITiM REFORMU
acllmadigi, su sporlari yayginlastirimadig, ) o ¢ KistkvatanEitim gt
X < Yuzme Egitimi
deniz kulturd okullara ve medyaya P - = @Denizcile!;meMerkezleri(AnadquDahiI)

< Uzman insan Kaynagi (Hukuk, Bilim) /72

tasinmadigl slrece denize ydnelmez. Bu
ylzden denizcilesme, bireysel heveslere
birakilamaz; devlet politikasi, egitim
politikasi, sanayi politikasi, ulasim politikasi,
savunma politikasi ve kultur politikasi olarak
ele alinmaldir.

< Lojistik Doniisiim (Karayolu - Denizyolu
< Ticaret Filosunun Bilyiitiilmesi
< Hub Port (Merkez Liman, Ege/Akdeniz)

4. ADIM: TEKNOLOJIK VE
BILIMSEL BAGIMSIZLIK
< Milli Gemi Insas1 (Savas Gemi, Denizalti)j

<% Agik Deniz Platformlan Tasanmi
< Deniz Dibi Madenciligi (Mavi Vatan)

Yazarin denizcilesme programinin ilk ayagi
donanma ve gilvenliktir. Donanma
denizcilik gucuntn lokomotifidir. Turkiye’nin
deniz yetki alanlarini, kita sahanhgini, Mavi
Vatan’ini, bogazlarini, deniz ulastirma
yollarini ve enerji cikarlarini koruyabilmesi

< Amator Denizciligin Tesviki
(Vergi Indirimi)

< Deniz Tarihi ve Gorsel Medya
(Dizi, Sinema)

< Denizcilik Festivalleri (MUDEF)

< Mavi Vatan (Deniz Yetki Alanlar)
< Donanmanin Lokomotif Rolii

< Montrd Bogazlar Sozlesmesi’nin
Korunmasi

icin gucll, modern, caydirici ve yerli sanayi
ile desteklenen bir donanmaya ihtiyaci
vardir. Ancak burada donanma yalnizca
savas zamani kullanilacak bir ara¢c degildir. )
Baris doneminde de donanma diplomatik
guctur; bayrak gdsterir, krizleri caydinr, deniz ticaret yollarinin gtivenligine katki verir, arama
kurtarma faaliyetlerinde rol alir ve Ulkenin denizlerdeki varligini gérunur kilar.

__ TURKIYE'Yi BIR EIR BIR EKONOMIK, ASKERI VE
KOLTUREL DENiZ GUCUNE DONUSTUREREK ‘MAVi UYGARLI
CEPHEINDE YERINi ALMASINI SAGLAMAKTIR.

R
%)

ikinci biiylik ayak deniz ticaret filosu, limanlar ve lojistiktir. Tiirkiye dis ticaretini biiyiik
Olcuide denizler Uzerinden yapmasina ragmen, bu tasimacihgin ne kadarinin Turk bayrakli
gemilerle yapildigi ve Turkiye’'nin kiresel deniz tasimaciiindan ne kadar pay aldidi
belirleyici bir sorundur. Turkiye’'nin kendi dis ticaret yukind mumkin oldugunca kendi
denizcilik unsurlariyla tasimasi yalnizca ekonomik kazang¢ anlamina gelmez; ayni zamanda
stratejik bagimsizlik anlamina gelir. Limanlar ise siradan yukleme-bosaltma alanlarn olarak
degil, Avrasya ticaret aginin merkezleri olarak dusunulmelidir. Turkiye’nin bluyuk limanlar,
demiryolu, karayolu, havayolu ve i¢ su yollariyla baglantili intermodal lojistik merkezlere
donusturdlmelidir.

Uclincii ayak tersaneler ve gemi insa sanayiidir. Denizci bir devlet, gemisini yalnizca satin
alan degil, tasarlayan, insa eden, bakimini yapan, teknolojisini gelistiren ve ihrac eden
devlettir. Tersaneler sadece ekonomik isletmeler degildir; ayni zamanda stratejik sanayi
merkezleridir. Ticaret gemileri, savas gemileri, arastirma gemileri, acik deniz platformlari,
yatlar, balik¢i tekneleri ve su sporlari araglarn dretmek; denizcilesmenin sanayi boyutudur.
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Turkiye’nin gemi insa kabiliyeti arttikca hem ekonomiye katma deger saglanir hem de
savunma sanayii bakimindan disa bagimhlik azalir.

Dordiincu alan balikeilik ve su ilrunleridir. Tirkiye’de kisi basi balik tiketiminin dislik
olmasi onemli bir kdultirel ve ekonomik eksikliktir. Balikgiligin bilimsel yontemlerle
desteklenmesi, deniz ekosistemlerinin korunmasi, avlanma duizeninin sdrdurdlebilir hale
getirilmesi ve su urunleri tiketiminin artirilmasi gerekir.

Bu noktada cevre meselesiyle ekonomi i¢ icedir. Denizleri kirletirsen balik¢ihgr bitirirsin;
balikcilik biterse deniz kultirinin halk icindeki en dogal damarlarindan biri zayiflar.

Besinci alan deniz turizmi ve amator denizciliktir. Denizci toplumun olusmasi icin halkin
denize sadece uzaktan bakmamasi, denize dokunmasi gerekir. Yuzme, yelken, kurek, dalis,
amator teknecilik, kiyr gezileri, marina kultird, deniz kamplari ve deniz festivalleri bu ylzden
oénemlidir. Tiirkiye’nin Bodrum, Marmaris, istanbul, izmir, Antalya, Canakkale, Sinop, Trabzon
gibi kiyt merkezleri yalnizca turistik yerler degil, deniz kultirinun uretildigi alanlar olmalidir.

Altinci alan egitim ve kiiltlirdiir. Turkiye’'nin denizcilesmesi okuldan baslamalidir. Cocuklar
yuzme o6grenmeli, deniz tarihi okumall, deniz cografyasini bilmeli, Mavi Vatan kavramini
yalnizca slogan olarak degil, hukuki ve ekonomik anlamiyla kavramalidir. Universitelerde
deniz hukuku, deniz stratejisi, denizcilik ekonomisi, deniz tarihi ve deniz teknolojileri
alaninda uzmanlklar gelistirilmelidir. Denizcilik liseleri, fakulteleri, meslek yuksekokullari ve
arastirma merkezleri guclendiriimelidir.

Yedinci alan deniz hukuku ve Mavi Vatan bilincidir. Denizlerin ekonomik ve stratejik degeri
arttikca, deniz yetki alanlari da daha 6nemli hale gelir. Kita sahanligi, minhasir ekonomik
bdlge, karasular, arama kurtarma sahalari, bogazlar rejimi, adalar, enerji arama alanlari ve
deniz dibi kaynaklar sadece hukukcularin bildigi teknik konular olarak kalmamalidir. Toplum
bunlarin vatan kavramiyla iliskisini anlamalidir. “Mavi Vatan” bu bolimde sadece askeri bir
kavram degil; Turkiye’nin denizlerdeki hak, ¢ikar ve sorumluluk alanlarinin buttnuddar.

Sekizinci alan deniz ¢evresinin korunmasidir. Yazar, mavi uygarligin ¢evre boyutunu ihmal
etmez. Denizleri kirleten, kiyilari betonlastiran, balik stoklarini yok eden, atik su aritmasini
ihmal eden ve kiy1 ekosistemlerini bozan bir lilke gercek anlamda denizci olamaz.

Bu bolimun sonunda yazar buttncul bir model onerir. Devlet dnce denizciligi ulusal stratejik
hedef haline getirmelidir. Sonra bu hedef askeri, ekonomik, siyasi, teknolojik, sosyokdulttrel
ve cevresel boyutlara ayrilmali; her alanda somut politikalar olusturulmalidir. Deniz ticaret
filosu desteklenmeli, tersanelere tesvik verilmeli, limanlar buyutulmeli, donanma
guclendirilmeli, denizcilik egitimi yayginlastinimali, cocuklara ytzme o&gretilmeli, deniz
sporlari desteklenmeli, balik¢ilik korunmali, deniz ¢evresi temiz tutulmali ve deniz hukuku
uzmanlari yetistirilmelidir. Boyle bir slrecte halkin denize ilgisi artacak, denizden ekmek
kazananlarin sayisi cogalacak, toplum denizle daha glcli bag kuracak ve Turkiye zamanla
mavi uygarlik cephesinde yerini alacaktir.

Turkiye’nin denizcilesmesi icin 6nce zihniyet degismelidir. Deniz, kiyida duran bir sinir degil,
ulkenin disa acilan ana kapisidir. Deniz, sadece yazlik¢ilarin veya askerlerin konusu degil;
ciftcinin ihracatini, iscinin tersanedeki emegini, 6grencinin egitimini, balik¢inin gecimini,

11/13



sanayicinin lojistigini, devletin guvenligini, cocugun yuzme bilmesini, kentlerin temizligini ve
ulkenin bagimsizhgini ilgilendiren ortak bir yasam alanidir.

Turkiye denizi kaderinin kenarinda degil, merkezinde gormedikce tam anlamiyla gucld,
zengin, 6zgur ve ¢agdas bir Ulke olamaz.

Cem Girdeniz, “Bitirirken” boliminde kitabin ana dislincesini son kez toparlar: Turkiye,
cografyasi, tarihi mirasi, guvenligi ve ekonomik gelecegdi geregi denizcilesmek zorundadir.
Yazarin temel vurgusu, denizin yalnizca kiyi, tatil, manzara ya da donanma meselesi
olmadigidir. Deniz; vatan, refah, ticaret, kulttr, bilim, spor, cevre ve bagimsizlik alanidir. Bu
yuzden Turkiye’nin denizle iliskisi parcali degil, buttincul olmalidir.

Yazara gore, Turkiye’'nin ge¢cmisteki en blylUk eksikligi, denizciligi devlet ve toplum hayatinin
merkezine yerlestirememesidir. Osmanli donemindeki deniz basarilari kalici bir deniz
uygarligina donidsmemis, Cumhuriyet déonemindeki onemli adimlar ise halkin tamamini
denizle bitlnlestirecek seviyeye ulasamamistir. Bu nedenle yazar, denizcilesmenin yalnizca
Deniz Kuvvetleri'nin ya da denizcilik sektdrinin gorevi olmadigini sdyler; devletin, egitim
sisteminin, yerel yOnetimlerin, 6zel sektoriin ve halkin birlikte hareket etmesi gerektigini
savunur.

Once devlet denizci olacak, sonra halk denizcilesecektir. Cocuklara yiizme 6gretmek, deniz
kdltirinu okullara tasimak, limanlari gelistirmek, tersaneleri desteklemek, ticaret filosunu
blyutmek, balik¢ihgl korumak, deniz ¢cevresini temiz tutmak ve Mavi Vatan bilincini yaymak
bu dontsumun parcalaridir.

Yazar, Turkiye’nin bunu basarabilecek potansiyele sahip oldugunu dusuntr. Son cagrisi,
Anadolu insaninin denize yonlendirilirse daha guclli, daha zengin, daha &zgur ve daha
uygar bir gelecege ulasacagidir.

Mavi Uygarlik - Temel Cikarimlar

1. Tiirkiye cografi olarak bir deniz devletidir ama zihinsel ve kurumsal olarak yeterince
denizci degildir.
8333 kilometrelik kiyi, bogazlar, Karadeniz, Ege, Akdeniz, Marmara, adalar, limanlar ve deniz

yetki alanlar Tlrkiye’ye blylk bir avantaj verir. Fakat bu avantaj bilin¢li politika olmadan
degere donusmez.

2. Denizcilik yalnizca donanma degildir.

Donanma cok onemlidir ve yazar onu denizcilik giiciiniin lokomotifi sayar; fakat gercek mavi
uygarlik ticaret filosu, tersane, balikcilik, deniz turizmi, egitim, hukuk, spor, kiltir ve cevreyle
birlikte kurulur. Bu ytuzden denizcilik, sadece Deniz Kuvvetleri’nin degil, bltlin devletin ve
toplumun meselesidir.
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3. Uluslar denizci dogmaz, denizci yaplilir.

Denizcilik irksal veya dogustan gelen bir &zellik degildir. Portekiz, ispanya, Hollanda,
ingiltere ve ABD &rneklerinden cikan ders sudur: Devlet vizyonu, ekonomik cikar,
kurumsallasma ve egitim birlesirse toplum denizcilesir. Bu, “Turkler denizci olamaz”
didsincesine verilmis en net cevaptir.

4. Deniz glicli olmayan devlet, kiiresel ve bolgesel gli¢ olamaz.

Tarih boyunca ticaret yollarini, hammadde akisini, somurgeleri, limanlari ve deniz
ulastirmasini kontrol eden devletlerin diinya siyasetinde 6ne ciktigini gdsterir. Ginuimuizde
enerji kaynaklar, deniz yetki alanlari, deniz dibi madenleri, deniz ticaret yollari ve lojistik
aglar bu 6nemi daha da artirmistir.

5. Tiirkiye’nin gelecekteki refahi, glivenligi ve bagimsizligi denizcilesmesine baghdir.

Bu sadece askeri bir iddia degildir. Denizcilesme Turkiye’ye daha fazla ticaret geliri, daha
guclu lojistik konum, daha gelismis sanayi, daha saglkh beslenme, daha yaygin spor kulttrd,
daha temiz ¢evre, daha gticli dis politika ve daha bilingli vatandaslik kazandirabilir.
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